
1. Bürgermeister -Dialog 
Oberpfalz Nord

26. Januar 2023 | Altenstadt an der Waldnaab

Bahnausbau Ostkorridor Süd 



Agenda
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1. Begrüßung 

2. Abschnitt WaldershofðLuhe-Wildenau: Erreichte Meilensteine 
und Ausblick

3. Grundlagen des Schallschutzes und Gestaltung von 
Schallschutzanlagen 

4. Ihre Fragen

5. Termin für nächste Sitzung



1. Begrüßung



Bürgermeister -Dialog Oberpfalz Nord
Der Dialog beim Bahnausbau Ostkorridor Süd
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Koordinierungsrat

ɄInformation und Austausch zum Gesamtprojekt

Ʉ2x jährlich

ɄMitglieder: Politische Amts - und 
Mandatsträger:innen Land und Bund, (Ober -
)Bürgermeister:in , Landrät:innen , Organisationen, 
Verbände, Bürgerinitiativen

Übergreifender Dialog

Öffentliche Information 

ɄInformation und Austausch mit Bürger:innen /der 
gesamten Öffentlichkeit

ɄFormate: Informationsveranstaltungen online 
sowie vor Ort, persönliche Bürgersprechstunden

ɄInformationsangebot Projekt -Webseite 
www.bahnausbau -nordostbayern.de

Situative Konsultation

ɄBedarfsweise Diskussion zu 
lokalübergreifenden 
planungsabschnittsbezogenen 
Fragestellungen

ɄTeilnehmende abhängig von 
jeweiligen Fragestellungen

Lokaler Dialog
Bilaterale Arbeitsgespräche

ɄBedarfsweise zu spezifischen 
Themen im Projektverlauf

ɄDeutlich höhere Bedeutung in der 
Vorplanung

ɄTeilnehmende: jeweils betroffenen 
Stakeholder, inkl. z.B. Arbeitsebene 
in betroffenen Kommunen und 
Träger öffentlicher Belange

Bürgermeister -Dialog

ɄInformation und Austausch zu 
Projektverlauf & kommunaler 
Anliegen

Ʉ2x jährlich

ɄTeilnehmende: Bürgermeister:innen
und Landrät:innen und je 1 weitere 
Personen pro Kommune

ɄHochfranken, Oberp falz Nord, 
Oberpfalz Süd

NEU!



2. Abschnitt 
Waldershof ðWeiden ð
Luhe -Wildenau



Aktuelles aus dem Projekt Elektrifizierung Marktredwitz ðRegensburg 

WaldershofðWeidenðLuhe-Wildenau
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2022 é

Gespräche mit Kommunen und Behörden

Erstellung der Vorplanung ðmit Deutschlandtakt

Baugrunduntersuchungen

Regelmäßige Projektgespräche mit dem Eisenbahn-Bundesamt
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Streckenbegehungen 

der Planer:innen

2023

BIM Vermessungen 

(in reduziertem Umfang)

Geplante Baugrunduntersuchungen

Geplante BIM Vermessung

Abstimmung mit Denkmalschutzbehörde

Untersuchung Beschleunigungspotentiale zur 

Erreichung der Zielfahrtzeit Deutschlandtakt

Umstellung von elektronischer auf digitale Stellwerkstechnik (inkl. ETCS)



Waldershof ðWeiden ðLuhe -Wildenau: Erreichte Meilensteine 
Einblick in die Planung
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1. Erarbeitung von ersten Trassierungsvarianten im Planungsabschnitt Marktredwitz ð
Weiden ðRegensburg 
Á Zur Erreichung des Fahrzeitzieles aus dem Deutschlandtakt 2030 inkl. der dort genannten 

neuen Zugzahlen

2. BIM -Vermessung und Bestandsmodellerstellung 
Á Beauftragung für die Bahnhöfe Schwandorf und Weiden erfolgt
Á Ausschreibung für Eisenbahnbrücken/Straßenüberführungen nicht erfolgreich . Neuvergabe 

BIM -Vermessung und Bestandsmodellerstellung für ausgewählte Eisenbahnbrücken erfolgt

3. Erarbeitung von Neutrassierungs - und Planungsvarianten 
Á Ponholzer Höhle (Fahrzeitgewinn) 

4. Abstimmung mit der Regierung der Oberpfalz zum Raumordnungsverfahren
Á Kein Raumordnungsverfahren erforderlich für den gesamten Streckenabschnitt 

Marktredwitz ðRegensburg (Bahnstrom bleibt hiervon unberührt)



Waldershof ðWeiden ðLuhe -Wildenau: Ausblick
Weitere Planung
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1. Fehlende Ressourcen/Dienstleister
Á Ausschreibungen am öffentlichen Markt derzeit schwierig, nicht jede externe Leistung kann 

wie geplant vergeben werden
Á Leistungsumgriff muss an Marktsituation angepasst werden

2. Erarbeitung von Trassierungsvarianten im Planungsabschnitt zwischen Weiden bis 
Regensburg (jeweils ausschließlich)
Á Zur Erreichung des Fahrzeitzieles aus dem Deutschlandtakt 2030 inkl. der dort genannten 

neuen Zugzahlen

3. Planung Barrierefreiheit Bahnhof Weiden ( Oberpf ) und Bahnhof Wiesau
Á Die Beplanung des barrierefreien Ausbaus der Verkehrsstationen schreitet voran

4. Bahnübergänge
Á Planung technische Anpassung der Bahnübergangssicherungsanlagen an die neue Leit -

und Sicherungstechnik



3.1 Grundlagen des Schallschutzes 



Schallschutz -Methodik
So ermitteln wir die passenden Schutzmaßnahmen
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ɄDreidimensionales Simulationsmodell unter Berücksichtigung von u.a.: 

ɄTopografischen Gegebenheiten (z.B. Lage im Tal oder am Hang)

ɄFahrbahnarten (z.B. Brücken)

ɄAnzahl, Art und Geschwindigkeiten der Züge

ɄLärmentwicklung wird je Gebäude simuliert 

ɄKommt es zu einer Überschreitung der Grenzwerte , erarbeiten wir in der Vorplanung geeignete 
Schutzmaßnahmen (z.B. Lärmschutzwand)



Welche Schallschutzmaßnahmen gibt es an der Infrastruktur?
Aktiver und passiver Schallschutz
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Aktiver Schallschutz
Lärmminderung am Emissionsort, das heißt an der 
Entstehungsquelle oder am Ausbreitungsweg (u. a. 
Schallschutzwände und -wälle, Schienenstegdämpfer, 
ăBesonders ¿berwachtes Gleisò). 

Aktive Schallschutzmaßnahmen haben vor passiven 
Schallschutzmaßnahmen Vorrang. 

Passiver Schallschutz
Zum passiven Schallschutz gehören 
schalltechnische Verbesserungen an  
Gebäuden, wie z. B. der Einbau von 
Schallschutzfenstern und schallgedämmten 
Lüftern.
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3.2 Zugelassene 
Schallschutzsysteme



Transparent

-Pfosten -Element -System
-Tiefgründungen (Ramm - oder 

Bohrgründungen)
-Vorteile:
Åvergleichbar Aluminium +
ÅErhalt der Sichtbeziehungen
ÅVerbesserung der Lichtverhältnisse

-Nachteile:
ÅSchallreflexion; auch Sonderentwickl -

ungen sind nur begrenzt absorbierend 
Åanfällig für Graffiti

-Gestaltungsoptionen:  
ÅEinsatz zur Auflockerung 
Ågeringere Höhenwirkung als 

Abschlusselemente einer Wand 

Beton

-Pfosten -Element -System
-Tiefgründungen (Ramm - oder 

Bohrgründungen)
-Vorteile:
Årobuste Bauweise
ÅAbsorber z.T. aus Recyclingmaterial

-Nachteile:
Åhohes Eigengewicht
ÅTransport und Einbau nur mit Kran

-Gestaltungsoptionen:  
Åindividuelle Farbgestaltung 
ÅAnordnung der Absorber
Åverschiedene Absorberprofile
Åindividuelle Strukturgestaltung 

anliegerseitig über Betonmatrizen 

Aluminium

-Pfosten -Element -System
-Tiefgründungen (Ramm - oder 

Bohrgründungen)
-Vorteile:
Åkurze Bauzeit
Ågeringer Platzbedarf
Ågeringes Eigengewicht
Ånahezu 100% recyclebar

-Nachteile:
Åhoher Primärenergieverbrauch
Åanfällig für Graffiti

-Gestaltungsoptionen:  
ÅFarbgestaltung über RAL -Farben
ÅDigitaldruckmotive

Zugelassene Schallschutzsysteme
Schallschutzwände Bauarten
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