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Schallschutz-Methodik DB| NETZE
So ermitteln wir die passenden Schutzmalénahmen

- Dreidimensionales Simulationsmodell unter Berlicksichtigung von u.a.:
- Topografischen Gegebenheiten (z.B. Lage im Tal oder am Hang)
- Fahrbahnarten (z.B. Briicken)
- Anzahl, Art und Geschwindigkeiten der Ziige

- Larmentwicklung wird je Gebaude simuliert

- Kommt es zu einer Uberschreitung der Grenzwerte, erarbeiten wir in der Vorplanung geeignete
SchutzmalRnahmen (z.B. Larmschutzwand)
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Schallschutz DB| NETZE
Wie wirken Schallschutzwande?

kein Schalischutz
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Welche SchallschutzmaRnahmen gibt es an der Infrastruktur? NETZE
Aktiver und passiver Schallschutz

Schalldammlifter Schallschutzwand

Gabione

Passiver Schallschutz Schallschutzfenster
Zum passiven Schallschutz gehéren
schalltechnische Verbesserungen an
Gebauden, wie z. B. der Einbau von
Schallschutzfenstern und schallgedammten
Luftern.

Aktiver Schallschutz

Larmminderung am Emissionsort, das heilt an der
Entstehungsquelle oder am Ausbreitungsweg (u. a.
Schallschutzwande und -walle, Schienenstegdampfer,

. . e Niedrige Schienenschmier- Schienensteg-
»Besonders liberwachtes Gleis®). Schallschutzwand einrichtung dampfer
Aktive SchallschutzmalRnahmen haben vor passiven
Schallschutzmalnahmen Vorrang.

D

DB Netz AG | Bahnausbau Nordostbayern | Koordinierungsrat Hof-Obertraubling | 02.11.2022 6



1.2 Zuge
Schallsc




Zugelassene Schallschutzsysteme Bl NETZE
Schallschutzwande Bauarten

Aluminium Beton Transparent

/

-
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Y v
Quelle: IFID Quelle: IFID Quelle: IFID
— Pfosten-Element-System — Pfosten-Element-System — Pfosten-Element-System
— Tiefgriindungen (Ramm- oder — Tiefgriindungen (Ramm- oder — Tiefgriindungen (Ramm- oder
Bohrgriindungen) Bohrgriindungen) Bohrgriindungen)
— Vorteile: — Vorteile: — Vorteile:
* kurze Bauzeit « robuste Bauweise * vergleichbar Aluminium +
 geringer Platzbedarf « Absorber z.T. aus Recyclingmaterial * Erhalt der Sichtbeziehungen
+ geringes Eigengewicht — Nachteile: » Verbesserung der Lichtverhaltnisse
* nahezu 100% recyclebar * hohes Eigengewicht — Nachteile:
— Nachteile: « Transport und Einbau nur mit Kran  Schallreflexion; auch Sonderentwickl- '
* hoher Primarenergieverbrauch — Gestaltungsoptionen: ungen sind nur begrenzt absorbierend
« anfallig fur Graffiti « individuelle Farbgestaltung - anfallig fur Graffiti
— Gestaltungsoptionen: « Anordnung der Absorber — Gestaltungsoptionen:
» Farbgestaltung iber RAL-Farben  verschiedene Absorberprofile  Einsatz zur Auflockerung
 Digitaldruckmotive * individuelle Strukturgestaltung + geringere Hohenwirkung als
anliegerseitig liber Betonmatrizen Abschlusselemente einer Wand
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Zugelassene Schallschutzsysteme Bl NETZE
Schallschutzwande Bauarten o

Gabionen 4 Niedrige Schallschutzwand Gleisnahe Schallschutzwand

Quelle: IFID Quelle: IFID Quelle: IFID

— Verzinkte Drahtkorbe mit — Bauarten in Aluminium, Beton oder — Aluminium mit integriertem
Gesteinsfiillung Gabione verfligbar Kabelkanal
— Flachgriindung auf sehr tragfahigem — Flachgriindungen, max. Héhe 0,74 m . — Flachgriindungen
Boden, ggf. Griindungsbalken Schienenoberkante — Gleisabstand >= 2,50 m
— Vorteile: — Gleisabstand >= 1,78 m — Vorteile:
* Naturliches Material — Vorteile:  geringer Platzbedarf
« wirkt naturnah « freie Sicht, kurze Bauzeit, geringer * keine Demontage bei
— Nachteile: Platzbedarf Oberbauarbeiten
* max. Wandhdhe 4 m - auf Dammlage besonders geeignet — Nachteile:
 sehr hohes Eigengewicht — Nachteile: « Maximalgeschwindigkeit 200 km/h
» Transport und Einbau nur mit Kran « Maximalgeschwindigkeit 160 km/h  durch geringe Hohe eingeschrankte
« erhohte Flacheninanspruchnahme  nur geringe Schallminderung Schallminderung
— Gestaltungsoptionen:  nicht auf Briicken einsetzbar — Gestaltungsoptionen:
» Farbton Gesteinsfiillung — Gestaltungsoptionen: * RAL-Farben
* Anordnung / Schiittung  eingeschrankt abhangig der + Digitaldruck

Schallschutztechnologie



Zugelassene Larmschutzsysteme DB| NETZE
Weitere Schallschutzsysteme

Erdwall Vorsatzschalen & Wandbekleidungen Gelanderausfachung

Quelle: DB Netz AG

Quelle: IFID : DB Netz

— Erdwalle sind keine weit verbreitete — Aluminiumelemente — Technologie an Gelandern auf Briicken,
Technologie, da die erforderlichen — an Trogbauwerken, Stiitzwanden und Stlitzwanden usw.
Flachen selten zur Verfligung steht Tunneleinfahrten eingesetzt — Faserverstarkte Hartgummimatten, die
— Vorteile: — Vorteile: an bestehende Gelandern befestigt
« gliedert sich gut in Landschaft ein * Anbringung an konstruktive Bauwerke werden
* hohe akzeptanzsteigernde Wirkung + keine eigenstandige Grindung — Vorteile:
» Erdaushub kann ggf. verwendet — Nachteile: * Recyclingprodukt
werden » Zur Bauwerksprifung wird Demontage « fligt sich gut in Gesamtbild ein
— Nachteile: der Vorsatzschalen erforderlich » Fotomotive wie Natursteinmauerwerk
» sehr hohe Flacheninanspruchnahme * De- und Wiedermontage von  Schneller, einfacher Einbau
 sehr kostenintensiv Einzelteilen ist aufwandig — Nachteile:
* Flache stehti.d.R. nicht zur Verfugung - Gestaltungsoptionen: * nur sehr punktuell einsetzbar
— Gestaltungsoptionen: » Farbgestaltung Giber RAL-Farben « reflektierend
» Landschaftsgestaltung + Digitaldruck — Gestaltungsoptionen:
* Anpflanzung im Mindestabstanden + Digitaldruck
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Wie konnen Schallschutzwinde der DB begriint werden? DBJ NETZE

Die direkte Begriinung von Schallschutzwanden, also z. B. das Anbringen von Rankhilfen direkt auf der Schallschutzwand
und deren Berankung, ist aufgrund der Anforderungen zur regelmalligen Inspektion auf Schaden, Dauerhaftigkeit,
Tragfahigkeit und Sicherheit nicht zulassig.

Begriinte Rankhilfe-Konstruktion

Eine pflanzenbauliche Gestaltung in ausreichendem
Abstand zur Schallschutzwand kann jedoch eine gute
MalRnahme zur Akzeptanzsteigerung darstellen,
sofern ausreichend Platz im Bereich der
Schallschutzwand vorhanden ist. Begriinungen haben
keine zusatzliche schallmindernde Wirkung, fligen
aber eine Schallschutzwand von Mai bis September
besser in das Landschaftsbild ein.

Dieser Ansatz erfordert einen erhdhten Platzbedarf,

der frihzeitig zu prifen ist. Das Mitwirken der Kommune
beispielsweise durch Bereitstellen von Flachen kann bei
beengten Platzverhaltnissen entscheidend fir die
L6sungsfindung sein.

Quelle: IFID

Die Anpflanzung von Gehdlzen ist auRerhalb der vorgegebenen Mindestpflanzabstande! méglich.

1) Ril 882 Landschaftspflege und Vegetationskontrolle Modul 300
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Gestaltung von Schallschutzanlagen DB| NETZE
Am Beispiel Elektrifizierung Hof-Marktredwitz

— Riickmeldung Frithe Offentlichkeitsbeteiligung:
Akzeptanz von SchallschutzmaRnahmen, aber Wunsch
nach optisch vertraglicher Gestaltung

— Grundsatzlich konnen Mittel in Hohe von max. 1,5 %
der Projektkosten fiir die Gestaltung von
Larmschutzwanden eingesetzt werden

- Pramissen werden eingehalten:

- Larmgrenzwerte mussen eingehalten werden

/ -
74 ~

= Nur in ausgewahlten Abschnitten . B s . s
(ortsbil dprﬁgend e Bereiche, besondere So konnfe Flas Egertalviadukt in Marktle.uthen in Zukunft aussehen.
. . o Immissionsgrenzwerte der Lirmvorsorge in dB(A)
Trennwirkung im Ortskern, denkmalgeschiitzte
Ensemble, Blickbeziehungen StraBenverkehr)

— Sparsamkeit und Verhaltnismaligkeit
— Kein zusatzlicher Grunderwerb

- DB hat einen Gestalter (Architekten) gebunden, der
in Abstimmung mit Kommunen und Blrger:innen
Vorschlage zur Gestaltung von Larmschutzwanden

erarbeitet hat 3338 ﬁ’ch\

.‘
T
0000
0000

Krankenhduser Reine und allgemeine Kern-, Dorf- und Gewerbegebiete
Schulen Wohngebiete Mischgebiete
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D Erschiitterungsschutz - S~
D Digitalisierung der Strecke 0 & '/.A--J C
I‘ ”" /‘y’

EU Schwesnitz

Oberkotzau

O Gestaltete Streckenabschnitte
[__1 Neubau = 3.Gleis

[ ] Anpassung =— Schallschutzwand

EU Eisenbahniiberfiihrung/-briicke
SU StraReniiberfiihrung/-briicke

o
<

VIR

v B

SU Sportplatz Dohlau
Bahnhof Oberkotzau

.y

SU Frankenbriicke

\
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FU Kappelsteg \\

/ SU Klingerwegbriicke

= Kautendo:



Gestaltung von Schallschutzanlagen
Auswahl Gestaltungsbereiche

APAA\

Geodaten bestellen Geoportal Bayern weitere Portale Vollbild

BayernAtlas «

Feedback zur Karte

Hilfe Datenschutzerklarung Nutzungsbedingungen * BayernAtlas-GRUNDSTE

DB] NETZE

JNDSTEUER BayernAtlas-plus

Bayerisches Staatsministerium
der Finanzen und fur Heimat

ScHaumberg” : " = " 0 . . St
S - Larmschutzwande werden nicht baulich gestaltet 0
& = ' 'Keine zusdtzliche Trennung zwischen Gebieten links
: und rechts der Bahnstrecke c
Zeichnen & Messen auf der Karte S () » Kein Denkmalschutz. Keine Ortsbildpragung.
¢ % * Im Vordergrund steht die Schutzwirkung der °
Larmschutzwand!
Erweiterte Werkzeuge s " Wi = Die Farbe/Farbabstufung der Larmschutzwand kann 0
; ; durch die Kommune gewahilt werden ‘
- ) jorle
Planen und Bauen & neue kAUt eNOSEZl Sep e sacrs @
(4) VO )
+ Bauleitplanung = e O kOtZ&U
\.“.“ v \ "'
4+ Bodenrichtwerte Kb s \\ \_‘.»"‘/ ‘ l f n iIKSIraRe
+ Schutzgebiete Naturschutz W b 1 SchIoBparksy
| 3 "W
# Schutzgebiete Waldgesetz A\ Zusatzliche Trennung zwischen Gebieten links und
= Denkmaldaten 3 NP rechts der Bahnstrecke durch die Larmschutzwinde
& Baudenkmal (i) 4 A *X Denkmalschutz, Ortshildpragende Wirkung (Ortskern)
R o @ Eine bauliche Gestaltupg ist genehmigungsrechtlich
% und zuwendungsrechtlich durchsetzbar
< n— b W= & o Einschrankungen der Wirksamkeit durch die bauliche
@ Landschaftspragendes Denkmal o 5 TR Gestaltung muss durch andere aktive oder passive
i 3 DAY MaBRnahmen ausgeglichen werden!
» Dargestellte Karten % o % \ :
i e e il \‘5'\"\ ; A\ Y © Daten:Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege, Bayerische Vermessungsverwaltung, EuroGeographics
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Beispiel: Schallschutz Gestaltung DB| NETZE
Wunsch und Kostentbernahme durch Kommune

g— Y e ~ = p : = " " = == . [Quelle: Rieder.at]
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Deutschlandtakt konkret

Linienkonzept und Fahrtzeitziel Ostkorridor Sud

Deutschlandtakt konkret:
o @ b O 0 www.bahn.de Bestand Bestand mit Umstieg Zielfahrplan
B durchgehend D-Takt
ALX RE2 RE35 ICE505 "FR4"
e e Hof Hbf ab 09:39 09:44 10:06
Hinfhream 02:11.22 Dol b Marktredwitz ab 10:06 | 10:29
v s Bamberg an/ab | 11:12 \ 11:17 |
0930 - 1315 Weiden ab 10:41 | 11:04
o 26,00 € Schwandorf ab 11:17 | 11:29
. 5 Regensburg ab 11:53 | 11:58
Landhut Hbf ab 12:32 | 12:29
I Miinchen Hbf an 13:18 13:02 13:16 _ |
- 5390 € | Fahrzeit 3h39 3h18 3h10 ol —IpE S
Hof Hbf Manchen Hbf ‘ \ LLH _Eﬂ N ‘—‘==’ ~

www.deﬁfé'rc;igr;dtaki.‘(clné

Riickfahrt hinzufiigen >

W

— Der Deutschlandtakt unterstellt auf dem Ostkorridor Siid die Wiedereinfiihrung durchgebundener Fernverkehrslinien

— Der Deutschlandtakt unterstellt eine um ca. 30 Minuten schnellere Fahrzeit Hof-Regensburg—Miinchen

- Umsetzung:  ca. 10 min. durch Infrastrukturanpassungen ABS Hof-Marktredwitz—Regensburg (Ostkorridor Siid)
ca. 10 min. durch Betriebliche MaRnahmen Hof-Regensburg (durchgehende Elektro-Traktion)

ca. 10 min. durch Infrastrukturanpassungen Freising—Regensburg (#110 D-Takt S. 291)

— Der Ostkorridor Sid leistet einen Beitrag zum Fahrzeitziel Hof-Minchen und zur Wiedereinfihrung des
Fernverkehrs. Die Infrastrukturmalinahmen der ABS Ostkorridor Siid sind aus dem Bedarfsplan bestellt & finanziert
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Aktuelles aus den Projekten DB| NETZE
Hof-Marktredwitz

Uberarbeitung Entwurfs-/Genehmigungsplanung - mit Deutschlandtakt

Vorbereitende Verfahren

Scoping-Verfahren fiir Umweltvertraglichkeit Umweltgutachten Anhérungsverfahren

Biotopkartierung & faunistische Kartierung o Ende 2023 o Mitte 2024

Ubergabe Genehmigungsplanung an das Eisenbahn-Bundesamt fiir
BA21/22 Stadt & Landkreis Hof bzw. BA23/24 Landkreis Wunsiedel

Abstimmung Konzept Gestaltung Finalisierung & Veroffentlichung Letzte Offentlichkeitsbeteiligung vor
Frilhe Larmschutzwande BA21/22 detailliertes Schallgutachten BA21/22 B dem Anhdérungsverfahren BA21/22

Offentlichkeitsbeteiligung

Abstimmung Konzept Gestaltung [ Finalisierung & Veroffentlichung [l Letzte Offentlichkeitsbeteiligung vor

Larmschutzwande BA23/24 detailliertes Schallgutachten dem Anhoérungsverfahren BA21/22

Gesprache mit Kommunen und Behorden
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Kirchenlamitz-Marktredwitz: Erreichter Meilenstein DB| NETZE
Antrag auf Durchfihrung des Vorbereitenden Verfahrens eingereicht

— Antrag auf Durchfiihrung des Vorbereitenden Verfahrens fir
den Abschnitt im Landkreis Wunsiedel beim Eisenbahn- ﬂ’
Bundesamt in Niurnberg eingereicht |

- Scoping-Verfahren (Unterrichtung liber den
Untersuchungsrahmen gem. MgvG) wird bis Ende 2022
abgeschlossen

— Anschliellend kdnnen die weiteren Untersuchungen beginnen:
Schallgutachter finalisiert das detaillierte Schallgutachten,
Umweltgutachter nimmt bereits die Kartierung von Pflanzen
und Tieren in allen Jahreszeiten vor

— Alle Ergebnisse flieBen in die Genehmigungsplanung ein, die
fir den Abschnitt im Landkreis Wunsiedel im Fichtelgebirge
voraussichtlich im Jahr 2024 beim Eisenbahn-Bundesamt
eingereicht werden soll

Kurz vor Einreichung der Unterlagen: Matthias Trykowski,
Leiter Bahnausbau Nordbayern (links), und Matthias Holfeld,
Projektleiter Elektrifizierung Hof-Marktredwitz (rechts).

DB Netz AG | Bahnausbau Nordostbayern | Koordinierungsrat Hof-Obertraubling | 02.11.2022 27



Kirchenlamitz—Marktredwitz: Erreichter Meilenstein DB| NETZE
Scoping-Verfahren fur Streckenabschnitt durchgefihrt

- Eisenbahn-Bundesamt hat im Rahmen des vorbereitenden W R
Verfahrens flir den Streckenabschnitt Kirchenlamitz- N
Marktredwitz eine Online-Konsultation zur Unterrichtung
uber den Untersuchungsrahmen der
Umweltvertraglichkeitspriifung (Scoping) durchgefiihrt

vs.

LR
»

- Stellungnahmen konnten vom 12.09.2022 bis zum
13.10.2022 direkt an das Eisenbahn-Bundesamt gerichtet
werden

— Beim Scoping wird analysiert, welche Auswirkungen auf die
Umgebung der Bahnstrecken moglich sind und im weiteren
Verlauf naher untersucht werden missen. Beispielsweise
wird festgelegt, innerhalb welcher Entfernung das
Vorkommen bestimmter Tier- und Pflanzenarten analysiert
wird oder bis zu welcher Entfernung von der Bahnstrecke die
Berechnungen zum Schallschutz gefiihrt werden

— Das Scoping stellt die Weichen, damit die Umgebung der Viel schone Natur ist an der Bahnstrecke zu sehen, wie hier an
Bahnstrecken beim Ausbau maglichst wenig beeintrdachtigt der Drei-Bogen-Briicke in Marktredwitz.
wird
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Hof-Marktredwitz: Erreichter Meilenstein DBJ NETZE
Umweltuntersuchungen entlang der Strecke

— Artenschutzexperten beobachten ein ganzes Jahr lang die Reviere von Reptilien, Amphibien und Brutvégeln und
welche Lebewesen darliber hinaus an der Bahnstrecke vorkommen

— Davon ausgehend schatzen wir die Auswirkungen der BaumaRBnahmen ab und entwickeln geeignete
GegenmafRnahmen zum Schutz der Umgebung

— ) .S N £ TVl AN

Ein Weistorch in Schwarzenbach a. d. Saale. ©Burkhard Liist

= 0 U wwawieT/ P w7, WOl L

Auch kleine Tiere konnten gefunden werden, wie diese Teichmolche entlang einer Abfangeinrichtung zur

konnten oft K in der Nahe der Strecke gefunden werden. Hier ist ein Weibchen

Hoch in den Liiften wurde ein Seeadler bei Rslau entdeckt. © Burkhard Liist

L e ~
erkotzau zu sehen. ® Klaus Ehrlich hung bzgl. Wander von ® Liist







Aktuelles aus den Projekten DB| NETZE
Marktredwitz—Regensburg

Geplante

Baugrunduntersuchungen Baugrunduntersuchungen
Erstellung der Vorplanung -mit Deutschlandtakt

Geplante BIM Vermessung . BIM Vgrmessungen
(in reduziertem Umfang)
Streckenbegghungen Abstimmung mit Denkmalschutzbehérde
der Planer:innen

Untersuchung Beschleunigungspotentiale zur
Erreichung der Zielfahrtzeit Deutschlandtakt

Umstellung von elektronischer auf digitale Stellwerkstechnik (inkl. ETCS)

Gesprache mit Kommunen und Behorden
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Marktredwitz-Regensburg
Tra55|erungsvar|anten Ponholzer Hohle (Landkreis Schwandorf)

Bereich
Ponholzer
Hohle

;
\
: \ v
\ Richtung
\\ Regensburg
A

: Rlchtung
‘| Schwandorf b

L

Var. rot
Verfiillung der
Hohle

Var. rot
Stiitzbauwerk
tiber der Hohle

Var. griin

Naht: 3'1['5"‘"
f\thl,l'\Idbb:rjll_ng

Bestandstrasse
Haltepunkt Ponholz kann
angebunden werden

Bestandstrasse
Haltepunkt Ponholz kann

angebunden werden

D

Teils Bestandstrasse
Haltepunkt Ponholz kann
angebunden werden

Hohle bleibt unberiihrt

NETZE

Tragfahigkeit des Untergrunds risikobehaftet
Fledermause befinden sich in Héhle
Wasserschutzgebiet

Genaue Menge kann nicht abgeschitzt werden
Lange Bauzeit mit TSP

Keine Fahz‘zeitz’eduzierx.mg

Lange Bat mit TSP

Keine Fahrzeitreduzierung

Geringe Fahrzeitreduzierung

Var. blau
Mittlere Variante
flir weitraumige
Neutrassierung

Fahrzeitreduzierung um ca.
165 Sekunden

Haltepunkt Ponholz an neuer
Stelle moglich

Hohle bleibt unberiihrt
Geringer Eingriff in ein
Wasserschutzgebiet

Damme / Einschnitte notwendig

Vorzugsvariante

Var. lila

AuRere Variante
flr weitraumige
Neutrassierung

Fahrzeitreduzierung
Hohle bleibt unberiihrt
Geringer Eingriff in ein
Wasserschutzgebiet

Haltepunkt Ponholz an neuer Stelle schwer
moglich

- Lage entlang Autobahn (groRRe Steigungen)
- Damme / Einschnitte notwendig




Marktredwitz-Regensburg: Erreichte Meilensteine
Einblick in die Planung

1. Erarbeitung von Trassierungsvarianten im Planungsabschnitt Marktredwitz—Weiden
= Zur Erreichung des Fahrzeitzieles aus dem Deutschlandtakt 2030 inkl. der dort genannten neuen
Zugzahlen

2. BIM-Vermessung und Bestandsmodellerstellung
= Beauftragt fur die Bahnhofe Schwandorf und Weiden
= Ausschreibung nicht erfolgreich fir Eisenbahnbriicken/Straleniiberfiihrungen

3. Erarbeitung von Neutrassierungs- und Planungsvarianten
= Ponholzer Hohle (Fahrzeitgewinn)
= Bundeswehrverladung Nabburg (Optimierung der Militarverladung)

4. Abstimmung mit der Regierung der Oberpfalz zum Raumordnungsverfahren

= Kein Raumordnungsverfahren erforderlich fiir den gesamten Streckenabschnitt Marktredwitz—
Regensburg
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Marktredwitz-Regensburg: Ausblick DB| NETZE
Weitere Planung

1. Fehlende Ressourcen/Dienstleister
= Erneute europaweite Ausschreibung BIM-Vermessung und Bestandsmodellerstellung fiir ausgewahlte

Eisenbahnbricken notwendig
2. Erarbeitung von Trassierungsvarianten im Planungsabschnitt zwischen Weiden bis Regensburg (jeweils
ausschlieRBlich)
= Zur Erreichung des Fahrzeitzieles aus dem Deutschlandtakt 2030 inkl. der dort genannten neuen

Zugzahlen

3. Baugrunderkundung
= Schwierige Markt-Situation

4. Untersuchung Beseitigung Bahniibergdange (in Abstimmung mit Kommunen)
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4. Abschnitt

Regensb/urg—gla



Aktuelles aus den Projekten DB| NETZE
Regensburg-Obertraubling

Klarung der betrieblichen Aufgabenstellung aus Deutschlandtakt (4. Streckengleis inkl.
Eisenbahnbetriebswirtschaftliche Untersuchungen und Fahrplanstudie)

Umweltplanungen und Scoping-Verfahren (EBA) fiir Umweltvertraglichkeit erarbeiten

Erstellung der Vorplanung - mit Deutschlandtakt

Vermessung BIM Bestandsmodell, Baugrund etc.

Erstellung Schallschutzkonzeption (4. Streckengleis)

Frithe Offentlichkeitsbeteiligung Friihe Offentlichkeitsbeteiligung
(Zwischenstand der Planung) (Ergebnis der Planung)

Information der Fachbeh6rden und Kommunen
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Regensburg-
Obertraubling:
Erreichter
Meilenstein
Bisherige
Planungsergebnisse

Kneiting

E0 Priifeninger SchloBstraRe,
Geh-/Radweg

EO Priifeninger SchloRstraRe,
Geh-/Radweg

|
EQ iiber BABA93

L S0 ctbetine rcke B umpmiecate

* Marktredwitz

=

Hauptbahnhof Regensburg
E0 Lilienthalstrage Donau

Weichs

Reinhausen

Stadtamhof Schwabelweis

Tegernheim

Barbing

‘ Ganghofer- W
Hp Regensburg-Priifening siedlung Universitét S0 Geh-/Radweg Safferlingsteg
o e \
Neupriill
SOBABA3 eubau KV-Terminal
Sinzin ’ Reymshny-&rywm Neutraubling
i \ Grag Burgweinting
Unterisling £0 gerS Harting
Pentling
Leoprechting SUEdisonstrae .
BMW-Werk |/
4 Ingolstadt GroBberg g"““'“f:l';z‘“"‘m* S SU B15 BMW-Werk
Mehrgleisiger Ausbau ) m
Regensburg-Obertraubling Obertraubling
Elektrifizierung Marktredwitz- Regensburg Bahnhof Obertraubling
Neubau [ Unverindert Vil Piesenkofen
: ; E0 Geh-/Radweg
gebraching
Anpassung || Separates Projekt Oberhinkofen St.-Georg-StraBe

Schallschutzwand (Planungsstand)

Eisenbahniiberfiihrung/-briicke
StraReniiberfiithrung/-briicke
Haltepunkt

Miinchen

N



Regensburg-Obertraubling: Ausblick DB| NETZE
Weitere Planung

1. Planungsumgriff Mehrgleisigkeit fiir Deutschlandtakt
= Erweiterung von 3 auf 4 Streckengleise bereits planerisch an vielen Stellen konzeptionell bericksichtigt
= Zwischen Regensburg-Priifening bis Regensburg Hauptbahnhof keine wesentlichen Anderungen
gegenuber bisheriger Planung
= Zwischen Regensburg Hauptbahnhof bis Regensburg-Ost wird ein weiteres Uberwerfungsbauwerk
untersucht

2. Auswirkungen der Anderung von 3 auf 4 Streckengleise
= SchallschutzmaBnahmen werden nach gesetzlichen Vorgaben angepasst
= GroBerer Flachenbedarf fir das 4. Streckengleis
= Bemuhungen der DB so wenig Fremdgrund wie moglich in Anspruch zu nehmen

3. Umweltaspekte
=  Umweltplanung wird auf die Planung des 4. Gleises erweitert
= Ausschreibung der Kartierung erfolgt nach dem Scoping-Verfahren
= Umwelt-Kartierungen an der Bahnstrecke im Jahr 2024
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Regensburg-Obertraubling: Erreichter Meilenstein DB| NETZE
Blrgerdialog abgeschlossen

Ergebnisse des Biirgerdialogs

? 120 Fragen, Nachrichten oder Kommentare von Bulirger:innen

e.® : " : :
I 205 Zuschauer:innen wahrend/nach Live-Stream des Infotermins

'@' 560 Klicks auf Planungsergebnisse / Webseite
;ﬂ 1.800 Views des 3D-Films / YouTube

|§Ti-{l 13 Burgersprechstunden vor Ort & virtuell
@ 6 Presseartikel

% Konstruktiver und transparenter Dialog mit der Region
= viele Fragen aus der Region beantwortet
= zum frihen Zeitpunkt transparent informiert
= Anregungen und Vorschlage werden in weitere
Planungsschritte einbezogen und gepruft, ob diese
eingearbeitet werden kénnen

Projektleiter Thomas Sulzer beantwortet die Fragen von
Biirger:innen zu geplanten Mafnahmen im Rathaus Regensburg. 54
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